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Bevezetés

Magyarorszagon a hajozas a sze-
mélyszallitasbol egytized szaza-
lékban részesedik: ennek ellenére
a vizi személyszallitdsnak nagyon
markéans szerepe van az atkeldja-
ratok esetében és az tdiil6forga-
lomban; és novelhet lenne a sze-
repe a folyd iranyaba es6 varos-
kémy¢ki forgalomban is. Ezek-
ben a hajozast széles korben nép-
szeriisiteni képes ugyanakkor
nem tulzottan beruhazasigényes,
a folyo adott viszonyaihoz alkal-
mazkod6 szolgéltatasokban alig
torténnek fejlesztd 1épések.

Bar gazdasagi szempontbdl a
ma Magyarorszagon az 0sszes
szallitasi teljesitmény mintegy
hat szazalékat lebonyolitd belvizi
druszallitas mar sokkal jelentd-
sebb tétel, a gyakorlatban itt is
igen ellentmondasos az a kép,
amit a hajozési szakma magarol
kiallit. A vizikozlekedés, mint
dgazat, ugy tiinik, els6sorban el-
szenvedi azokat a spontan folya-
matokat, amelyek az aruszallitds-
ban végbemennek. A kozvéle-
mény, de még a szakmai kozvéle-
mény is elsGsorban arrol értesiil,
mi minden akadalyozza ma Ma-
gyarorszagon a belvizi hajézast:
hogy csak a Duna lenne alkalmas
gazdasdgos hajézasra, de itt me-
derproblémak vannak, hogy nincs
megfeleld hajopark, nincsenek
megfeleld kikotok és csdkken az
az arumennyiség is, amit a fuva-
roztatok hajon hajlandok elszal-
littatni. Kiilsé szemlélé szamara
ugy tiinne, a dolgok ilyen egybe-
esése kifejezetten szerencsés: ha
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az igények és a lehetSségek par-
huzamosan csokkennek, akar kii-
16n6sebb konfliktus nélkiil mehet
végbe az az dtrendezdédési folya-
mat, ami komoly fesziltségeket
okozott szamos mas dgazatban.

Ezzel a szemléletmoddal all
élesen szemben az a masik, amit
elterjesztéseiben a hajozasi
szakma képvisel: nevezetesen,
hogy ez a spontdn végbemend és
viszonylag konfliktusmentes fo-
lyamat egydltalan nem szeren-
csés: éppen hogy szembe kellene
szegiilni vele.

A haj6zéas érdekében a kovet-
kez8 f6bb érv-csokrok szoktak el-
hangzani:

- gazdasdagossagi érvek a szal-
litasi munkamegosztason beliil a
tobbi kozlekedési moddal valo
Osszehasonlitasban;

- kérnyezeti érvek a szallitasi
munkamegosztason beliil a tobbi
kozlekedési méddal valo Ossze-
hasonlitasban;

- érvek arra vonatkozoan,
hogy mashol az dllam jelentdsen
tamogatja a haj6zast éppen a fen-
tiek miatt;

- nemzetkozi kitelezettség all
fenn a Duna hajozhatésagénak
biztositasara;

- és gyakori EU pressziok
éreztetése is ugyanebben az
iranyban.

Az els§ feladat az lenne, hogy
vilagosan feltegyiik a kérdést, ami
a fentiekbdl adodik. Nevezetesen
két spontan trend bontakozik ki
az interpreticiokbol: (a) egy a
multbeli és jelenlegi tényadatok-
bol, (a hazai hajozas alakulésa,
teljesitménye, infrastruktiraja

stb.) (b) egy masik pedig az el-
képzelésekbdl és hivatkozasokbol
(fejlett orszdgok, EU igények,
tervek). Mind a két interpretacio-
nak szemiigyre kell venni a valo-
sagtartalmat, mind a kettSt ele-
mezni kell, és végiil mind a ketto-
rél el kell donteni, vajon szakma-
politikailag milyen beavatkozas
kovetkezzen belble. Semmilyen?
Esetleg gyorsitani érdemes a ki-
bontakozo spontan folyamatokat?
Vagy éppen lassitani, akar szem-
befordulni veliik?

(a) Ha igaz, hogy a belvizi
aruszallitas fo trendvonala folya-
matos csékkenést mutat, ez dur-
van és elnagyoltan is legalabb hé-

romféle dgazatpolitikai beavatko-

zast eredményezhet:

(aa) a folyamat felgyorsitasa-
val gyorsan megszabadulunk a
hajozastol és vele az ezzel kap-
csolatos gondoktol is, (“ldssuk,
mire megylink ketten”);

(ab) hagyjuk a folyamatokat
tovabb folyni, nem avatkozunk
bele, ( “majdcsak lesz valahogy™);

(ac) a folyamatokat elemezve
meghatarozzuk azokat a részterii-
leteket, ahol egy gazdasagilag in-
dokolhato fejlesztés megéllithatja
a romlast, meghatarozva a hajo-
zasnak a kozlekedési munkameg-
osztason beliili szerepét, ezen be-
liil fenntarthatova téve a miko-
dést..( “szelektiv fejlesztés ™).

Ennél nagyobb beavatkozis
gazdasagi és miiszaki alapon mar
nem indokolhatd, ahhoz segitsé-
gil kell hivni (kiil)politikai és
mas érveket

(b) Ha igaz, hogy a nemzetko-
zi kotelezettségek és az EU elva-

1 “Abelvizi druszallitas(i) szikségletek Valtozasa Europdban és Magyarorszagon, a belvizi druszillitds trendjei” cim{ KTI munkaanyag 1998
marcius 25-i-viltozatarol irott opponensi vélemény felhasznaldsaval.



(XLIX. évfolyam 8. szam

287)

rasok egy, a létezd koriilménye-
inktol jelentdsen eltérd belvizi
hajozast igényelnek t6liink, ez
ugyancsak legaldbb haromféle
kovetkeztetésre vezethet:

(ba) lemondunk az EU-hoz
valo csatlakozasrol és a kapcsola-
tainkrol, (“elzdrkdzds");

(bb) a nemzetkodzi kotelezett-
ségeket sajat érdekeinket is tuda-
tositva és ennek megfeleld litem-
ben, (nemzeti) gazdasagosségi
szempontok mérlegelésével telje-
sitjiik, (“nem eszik olyan for-
ron’);

(bc) a nemzetkdzi kotelezett-
ségekre hivatkozva a lehet§ leg-
dragdbb megoldasok kialakitasa-
val is egyetértiink, ha ezzel remé-
nyiink van arra, hogy az agazat
forrasokhoz jusson. (“tullihe-
gés”);

Végiil is (ba) esetét kihagyva
a beavatkozasi igények ndveke-
désiik szerint rendezheték egy
(aa) (ab) (ac) (bb) (bc) sorrend-
ben. Erdemes észrevenni, hogy
(ac) és (bb) jozan megfontoldsok
szerint igen kozel lehet egymas-
hoz.

Gazdasagossagi kérdések

Mig 14 nyugat-europai orszag
kézlekedési munkamegosztasa-

ban 1970 és 1994 kozétt a belvizi
szallitds részaranya 13,5%-r6l
7.9%-ra csokkent, Magyarorsza-
gon a részarany 10%-r6l 3,9%ra
valtozott. Az 1994-es hazai adat
kicsit megtévesztd, az 1993-94
évek hajozasat mind a jugoszlavi-
ai blokad, mind a bdsi baleset mi-
atti kiesés megterhelte, utina az
arany visszaallt 6%-ra, ami torté-
netesen éppen megfelel a “nyuga-
ti” 60%-ra csokkent értéknek.
Latni kell azt is, hogy Nyugat-
Eurdpaban is lényegében harom
orszag, Hollandia (40%) Belgium
és Németorszag (20-20%) eseté-
ben igazén jelentds az druszallita-
son beliil a belvizi szallitas ara-
nya, a tobbi orszag legfeljebb el-
éri a magyarorszagi 6%-ot, de in-
kabb jelentésen elmarad téle.
Nem altalaban a fejlettség, hanem
specialis koriilmények egybeesé-
se okozta hogy ebben a hirom or-
szagban a hajozds ilyen jelentt-
ségre tett szert: ide tartozik az,
hogy a folybk torkolati szakaszd-
rol és tengerparti orszagokroél van
sz6, tovabba az, hogy az elmult
két évszazad folyaman dsszefiig-
g0 hdlézattd épiiltek ki a viziutak
ezekben az orszédgokban, tehat a
f6 folyami tengelyeket hajozhato
beszallito mellékagak egészitik
ki. A belvizi hajézés utanpotlasat

részben éppen ezek a mellékagak
biztositjdk és tartjak fenn: a hajo-
zds ugyanis a célpontokig képes
kiszolgdlni a fuvaroztatokat. E
korlilmények elemzése nélkiil
nines értelme annak, hogy a je-
lentSs belvizi hajozdssal rendel-
kez§ orszagokat kovetendd pél-
dénak tekintsiik, - mint ahogy ha-
sonléan indokolatlan lenne maés
fejlett, de hajozéssal alig rendel-
kez8 orszagot tekinteni szazalé-
kos etalonnak.

A hajézas gazdasigossagat
szoktak bizonyitani azok az el-
meleti vagy kiilfoldi adatok, ame-
lyek a tobbi agazathoz képest
sokkal kisebb vontatderg-sziik-
ségletet mutatjak be. Természete-
sen a kisebb motor nem jelent ha-
sonld aranyban kisebb energiafel-
hasznélast, s6t, ha a vizi szdllitds
alacsonyabb sebességével beér-
juk, a vasuti vonder§-sziikséglet
egészen kozel keriilhet a vizi
széllitaséhoz.

Még nagyobb meglepetéssel
szolgéalhat az az abra, amelyik a
magyarorszagi vizi kozlekedés
egy  tonnakilométerre  es$
lizemanyagfelhasznéalasat hason-
litja Ossze a kozati és a vasuti
szallitas hasonl6 adataval (1. ab-
ra)

Az ].abra azt mutatja, hogy a
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Forrés: Kozlekeddsi adatok 1987-1996 Infrafuzetek 25 Kozlekedési, Hirkozlési és Vizogyi Minisztérium, Budapest, 1997

/1. 4bra. Fajlagos iizemanyagfelhaszndlas a magyar aruszallitisban 1987-1996
(jelmagyarédzatban az aldgazatok ardnya az 1996. évi druszéllitasi teljesitményb6l)



















