XLIV. EVFOLYAM |, 3ZAM

-

A magyar gyorsforgalmi uthalozat

kialakitasanak néhany kérdéséraol'

FLEISCHER TAMAS

Bevezetés

Ez a2 tanulmany a magyar kiziti gyorsforgalmi
halozatfejleszeési elképzeléseket és lehetGségeket
kivanja elsdsorban kimyezeti szempontbal mind-
siteni. A téma konkrét kifejtése eldtt szikseget
érezzilk, hogy magaval a mdfajjal kapesolatban
tisztizzunk néhiny kérdést,

1. Elirebocsatasok, metodika

Ez a tanulmany mem Fdravesen halistanuimdiny
abban az énelemben, ahogy e mifajt a rendeletek
kirilhataroljak, ugyanis nem egy konkrér beruhdzds
kdzvetlen s kizvetert kimyezeti kivetkezmenyeit
elemezziik. Ugvanakhkor birmpesen jellemi hardsokial
foglalkozunk, mégpedig egy agazatpolitikai
elképzelésnek, illetve azon bell] mafrohdidzati
elkép-eléseknek a hatisaival, tehit az ilyen elemzes
a tartalma szerint sok tekintetben rokonsagot mutat
ey kdmyezeti hatdsvizsgalattal

Metodikai szempontbol a kend kozétt a legje-
lentdsebb kildnbséger a vizsgdlat tdrgyanak a
megragadasaban latuk. Egy beruhazas (ill. beruhdzisi
viltozatok) esetében az épitds (léresités) ténye a
kirnyezeti hatasvizsgalat kiindulopontja, és az
dssrehasonlith bdrist 16bbnyire a beruhizas nélkili, ozt
megelizd kimyezen illapot jelent], ezzel kell Ssszevemi
2 (kiilénbtzd vanansok szerinti) beruhdzdsok alal
kivaltott kimyezet hatisokat, Az ilyen tipusi kimyezeti
hatigvizsgalat eldretefintd abban az értelemben, hogy
megprobdl a beruhizis jGvibeli kivetkezményeivel
szamolni. Ugyanakkor nem képezi a kirnyezen
hatisv esgdlar feladatin annak a mérlegelése, hogy vajon
a beruhazas ersdeti, gardasagi célja indokolt voli-e,
sziiksds van-e egyiltalin az adott beruhazism.

Abban az esetben, ha a kdmyezeti elemzés agy
makrogazdasdgi elképzelésre, egy igazarpolitikai
célkirlizésre vonatkozik, az eljarist egyreészt az
kiildnbazteti meg az eldzdekrd], hogy a kimyezettz|
kapesolatos meggondolisok a fejlesztési gondolkodas-
nak 2gy kordbbi fizisaba kapesolddnak be, amikor meg
a fejlsztési célok maguk is kevesbe konkrétak,
sziksegkeppen 1 komyezeti hatisok mérlegslése 15
kevésbe konkrét &5 kevésbé szimszeriisitett lehet.

Mdsrészt viszont, legalibb ilyen fontos eltéresnek
tartjuk, hogy egy igazatpalitikai slképzelésnek dgazati
&5 az adolt dgazalon kivili alternativai egyarant
lehemek, és ebben o komi stidiumban lehatfség van
arra, hogy a kimyezeti kiindulasi elemzés ext a fajta
dsszevetest is megtegye. Normilisan ez Ogy jelentkezik,
hogy a kimyezeti elemzés nem csak eidre, a hatisok
irinyaba, de visszafelé is reking vagyis azt a kérdest is
felteszi, hogy vajon indokolt-e egyvaltalin az adon
agazati celkitdzés, vagy pedig leteznek olyan
alternativak, amelyek azt feleslegessé wazik.

Tulajdonképpen arrdl van szo, hogy amikorra
konkrér beruhdzdsok hatisvizsgalati stidiumba
jutnak, lényegében mar nincs mad alapvetd
szakmapalitikai kérdésaket f2lenni. A gyakorlatban
egy adott beruhdzisnak az altermativas i1s hasonlo
beruhdzdsok, amelyeket ugyanar a szakma dolgoz
ki — épitészek, vagy kozlekedestervezdk, vagy
vizepitdk vagy energetikai, esetleg ipari beruhizdk
= &5 ar dgazati szakmai célokhoz képest a kimyezeti
szempontol Ogy jelennek meg, mintha azoek eltérd
felfogasban gyvakaorolt fomrrall teveékenyseget
jelentenének. Ezzel szemben a ssakmapoliika
szingjfén az Altalinosabban megfogalmazott célok
megoldisi alternativai is igen gyvakran leheineak
szakmakdiziek, agész mas teriileten hozott intézkedés-
ekkel kivalthatoak, Ezaltal 2oy 1eljes szakmai
célrendszer iz megkérdSjelezadhet; peldaul, hogy
valaban ndveind ensrgetital (vagy parkolisi, esetleg
kizlekedési) igénpek bHelégitése-e a fi megeldanda
feladar. Ebben az esetben a kiimyezeti mérlegelés az
iltalanosan megfogalmazont célok szemszdgebal
egyaltalin nem wtdlagos kontorollt jelent, hanem az
eppen kiildnbdzd szakmakbzi mérlegelések kizvetitd
nyelve, kizos eleme,

A kovetkezdkben a hazai gvorsforgalmi dthalo-
zamal kapesolatos kimyezeti szempontl elemeéshen
timaszkodni kivinunk a kizleked2si szakma el
kidelgezott hivatales és alternativ elkepzelésekrs,
ugyanakkor az eldzdek értelmeben meg kivanjuk
jeleniteni azokat az elképzaléseket is, amelyek eppen
kimyezeti kiindulisbal megkérdSjelezik a nyugati
tipusa fejlesztési minta masolasat. Természetesen a2
ilyen tipusi kritika csak annyiban tekintheid aliema-
tiv elképzelésnek, amenayiben megoldasi iranyt is
kindl alapvetd életfeltatelek 25 igények kielégitésére.

l. Az elemzés egy kordbbi valtozata az OKO Rt falkérésére készilt, 1993, augusztusiban
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2. A gyorsforgalmi uthdlozat kialakulisa és Az [, dbrdn bemutatott alsdbbrendd kizithalo=at
jelenlegi helyzete lenyegében a kordbbi szekérutak hildzatinak
8rBksége. E hildzatnak két fellemzd vondrdt tartjuk

Az 1. 2. és 3. dbra rendre a magyarorszigi fontosnak itt kiemelni.
alsdbbrendd (thildzatot, a Barvonal hildzatot illerve Az egyik az, hogy ezek az utak igen nagy
a f8itvonal halézaton az autdpalyakat inteti fel. siinliséggel boritjik be az orszigot, szinte egyenlets-

Formas: OTAB Mational G15 Databasge version 1.0 [1.]
1. abra. A magyarorszagl alsobbrendd Gthilbzat

Farrizs: OTAB Mational GIS Databass version 1.0, [1.]
1. abrs. A magyarorszagl kizot Ehalbzan
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sen, kitintetett gocpontok nélkil, bar kétségtelenul
szemmel lithatd kiilénbség van az apréfalvas megyek
illetve a ritkdbb telepiiléshalozam Alfdld terdleti
(tellitonsaga kizott.

A mdsikvonis, amit emlitasre érdemesnek tartunk,
az az, hogy ezek az utak lényegiben aterepen vezet-
nek éz bar mindenhowvi eljuinak, hosszabh dsszefiigpd
szakaszok csak ott tudiak kialakulni, ahol atopologiai
viszonyok ezt lehetivé tették. Az J. abrdn kivethetd,
hogy Magyarorszdg kiilénbdzd thjegységein melyek
ar uralkodd walgyiranyok, illetve, hogy hogyan
alakulnak a geolagiai térésvonalak. (Ez még jobban
kidvethetd lenne, ha nem hianyoznanak azok a szaka-
szok, ahol a kordbbi helyi Gt épilt ki fB0tta és ezért
nem szerepel mér a térképen. )

A 2, abrdm a fGuthdldzar alakulasat tanul-
minyozhatjuk, amely természetesen egy ritkibb, de
celirinyosabb hald formdjiban fedi be az orszigot.
Azt wdjuk, hogy a féhalézat kialakulisiban — az
alsobbrendil halézathoz képest mindenesetre -
kevéshé volt meghatirozd a szerepe a ferep helyi
felszini formdinak: az elsddleges szempont mir az
egyes jelentisebb forgalmi célpontok, varosok minel
egyenesebb vonall dsszekdtése volt. Ennck érdekében
1 kiépiilt utak esetenként athagjik a szolidabb felszini

Forris: OTAB Mational GI5 Database versien 1.0, [1.]

formikat, az Gt magas t3ltésen vagy mély bevigisban
halad. Ezt megkdvetelte az a tény 15, hogy ezek az utzk
mir az autdkizlekedés kivinalmai szerint épiiltek.
Ez a nagyszerkezeti hild — éppen aziltal, hogy a
kiépitéskor jobban el lehetett szakadni a terep
kitdtiségeitdl = az alsobbrendil halozattdl eltérd
logika szerint volt képes kialakitani egy fliggetlen
rendszert az autékbzlekedés korai szakasziban,
Ennek kivetkezménye az a térképen is jol
éezrevehetd jellegzetesség, ahogy a nagyobb varosok
mintegy leszivjik a szlikebb kdrnyezetilket.
Kiildndsen a foviros, Gydr vagy Debrecen esetén
lithaso, ahogy ¢ virosok egy-egy sugirsor kbzép-
pontjit alkotjdk, s ezen a 60-80 km-es sugirsoron
beliil kerilve a nagyvires kényszeri célpontot jelent,
alig kerilhed el
A 3. dbrdn a faathaldzatot a mdr megéepiilr
autépdlya srakaszok feltiintetésével kiegészitettik.
Az elsd tény, amit megfigyelhetiink, az az, hogy
amagyar autopalya szakaszok kialakitaskor ugyanaz
a logika folytatodott, mint amit koribban a féit-
halézat kiepitése tikrdzétt, Ez egyenesen kivetkezik
abbl a madszerbdl, ahogy az autbpdlyik letesitése,
tervezése folyik: nevezetesen azokon a szakaszokon,
ahol a fS0thilézat forgalmi (thljterhelése a legna-

3, dbra. A magyvar Grpdlva-hilozat a kizGel Hhalizaton
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gyobb, a fiit mellé, annak rehermentesitére épiliek
ki az egyes autopilya szakaszok. Ezzel tehit a
féuthalézaton kialakult fergalmi igények és forgalmi
kapesolatok extrapolilisa t@rtént meg, a koribbi
halézati strukvira megerdsitésével, adott esethen a
Budapest-centrikus halézat tartdsitisival, az ebbdl
szarmazd valamennyi kdvetkezmény fennma-
radasdval, 58t fokozasival, Az a lehetdség, hogy az
autopalya halozat kiépitésével 1étrehozhatd lett volna
egy 0 hilbzati struktira, kihasznalhatatlan maradt.?
A valtozas annyi, hogy Budapest kinil az eddigi 60-
30 km helyett mar egy 100-120 km-2s sugirban
biztositja a mai hildzat is a térség leszivasat,
Erdemes megjegyezni, hogy az elsd hazai tervezet,
ami automobil-palyik kialakitdsara | 94 1-ben készilt,
némely tekintetben koriltekintébb volt [10]. Amint
azt a 4. dbrdn bemutatjuk, ez a tervezet, bar nem
szintette volna meg a Budapestrdl kiinduk1d sugaras
szerkezetet, viszont hangsilyozottan elyan helyeken
vezelte volna az autdpalyat, ahol nincsen it keletre
2 3-ns &3 4-es utak kizd légvonalban Debrecen felé,
délnek az 5-0s 0t &5 a Duna kézdtt egyvenesen Belgrad
fele, Zagribnak a 7-28 (6l délebbre, ezzel a Balatont
is tivolabbrdl kerilve el, Tab és Marcali térségében,
25 Becs felé is kiegyenesitve az 1-¢s utat Tata és Gyér

A MATYAR ALTCMOBILUTAN MALOTATA
[L=F1

déli elkenilese fela. A tervezer az akkori kétszeres
orszagterileten 2000 km autemabil-palya kiépité-
sével szdmolt, lényegében a mai killss gydriivel is.

E gondolatok kdzil egyedill az 1-es fanr
dthelyezidése valosult meg: majd a kidpild autdpalya
itt is az &thelyezett fit nyomvonalit kivette, A
hatvanas évek elején kifejezetten rekonstrukeids
munkaként kezdfdin meg a késdbb Ml-es auto.
palydvd kidpilt 80-as 0t autdittd fejlesztése.
Ugyanekkor éles szakmai vitik voltak az eldszér a
foviros és Székesfehérvar kGzotti szakaszdban
megépild MT-es terveirdl is: jelentds hangsilyt
kapott az a nézet, hogy egy ilven nagy virost, mint
Székesfehérvir, nem kerilhet &l az autdpilya. Ebben
az esetben az epités elhizodisinak szerencsés hatisa
volt, hogy kizben a nézetek is fejlédhettek. Egy
hasonld tipusi vita zajlott le egy évtizedde] késidbb
Gyir elkeriilésérl — itt mir csak az északi vagy déli
elkeriilés volt a 18t — ahol szintén az idS segitett abban,
hogy vegil is a korszerdbb hidlozati megoldas
keniljdn megépitesre.

Természetesen a visszatekintés, amely mai
temeretek éx nézetek alapian elemzi a gyvorsforgalmi
halozat kialakulasit, nem a feleldstk keresésének az
igényével késziilt. A maig megépilt halozat adottsig

Forras: dr Vasarhelyi Boldizsdr-dr. Vitez [10.] (A jelenlegi orszdgharic utolages feltintetésevel)
4. dbre. AZ elsd terv hazal awismobil-palysk halbzatiara

1

2. A szik keresztmetszetek fejlesridsén alapulo haldzatfejleszies problematikus voltdt is elemzi a szerzd 1986-5an

megjelent cikke: [nfrastrukvira-fejlesziési csapddk Kdzgasdasis: Szemle J936/2.

e o T ——
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akkor 13, ha ma mdshogy kezdenénk hozzi a
fajlesztéshez. Az elemzés célja az, hogy hemutassa,
hogy a gvorsforgalmi hilozat tervezéseben is
ervenyesiilt az az dltalanos tapasztalat, hogy egy-egy
uj miszaki megeldis a koribbi gondolatrendszerek
fopsdgiban fejlddik és fokozatosan vilnak csak
vilagossa (jszerl sajatossgai.

Konkrétan a gyorsforgalmi haldzat esetében tehat
a hazai varoskézi forgalomban meglévd kapa-
citdsproblémak, ezen belill is elsdsorban a fovaros
igenyei, a bevezetd utak thlterheltsége, illetve a
Balaton, mint hétvégi “nyalviny™ jobb autés
megkdzelithetisége vezérelte az autdpilydk
kiépitésenek (temezését és térbeli kialakitdsir
Azonban a nemzetkdzi tapasztalatok szerint a
hilozaud kiépidld autopalyak hatasai kozil a
megoldani kivint kapacitisproblémaknil nagyobb
jelentdségl az a wiltozds, amit a sebességnovelés
lehetdveé valasa és a nagy sebesség folyamanossiga a
nagytdvolsdod forgalomban elfidézett Tehit nem
csak egyszerien az tirtént, hogy a 30-30%%-kal
nagyobb itlagsebesség hatdsira 30-50%-kal
hosszabbra ndttek a forgalom zdmét kitevd helyi
utazdsokiszdllitisok = azax epy-epy viros leszivasi
zondja — hanem ehhez kepest mag nagvohb
fejlidésnek indult a nagytivolsdgh szallitdas, a
nemzeckazi forgalom bizdrea rerelddése, E tény
régznase mellen most mellékes, hogy milyen szerepe
volt ebben a2 folyamatban az autégyiraknak, az
O1épitd cégeknek 45 a fogvasziisi mintikat sgysea-
gasitd transznacionalis vallalatok piachoditasainak,
tlerve pindezek egymist gerjeszid hatisinak. Ami
tény, iz ix, hogy lérejit egy kontinentilis |éptélol
forgalom, amelynek 1ibhé nagyon kevés kizvetlen
kdze van az egyes, akar 200 kilométerenként
glhelyezkedd virosokhoz, az ont folyd élether, — mint
ahogy korabbam a falvakat Gsszekdtd lovas-
kocsiutaknak figgetlenadniik kellett a falvakesl
ahhez, hogy jol szolgalhassak a gépkocsikizlekedést,

Ahogy a [Batvenalhdldzat £ irdnyainak kiala-
kitasat tobbé értelmetlen lett volna az egyes falvak
sremszdgébd] tervezrni, mivel csak a vdrosok
alhelyezkedése volt érdemleges célpont a kialakuld
a) léptekben, ugyvanigy 1 nemzethdzi grorsforgalimi
irdlozar rendszerében is egyre kevéshé [ehet
meghatirozd az egyves welepilések elhelvezkedese, a
kizattilk lebonyolitandd helvi, nemzeti forgalom.
{ Természetesen a terverds résrletesebb =zintjén az
aurepilya vonalvezetésekor figyelembe kell venni a
telepllésekeat, de elsdsorban Ogy, mint az dGtal
sgvmidst zavard és ezért 2lkeilendd térsépeker, ahogy
mas olvan terilereket 15, amealyvekkal a hildzat
kdrmvezeti kondfliktusba keriilhet. [t azonban nem
221 a lépréket vizagiljuk 43 meas kdmyezen konllik-
tusok merilnek fel 2 makro leptekod halozattervezéssel
kapcsolatban. )

Ha tehat a gvorsforgalmi halozat magyarorszagi
srakaszaira vonatkozo elképzeidseket mindsiteni

akarjuk, Eurdpa o régidinak a kapesolataibal kell
kiindulni. Természetesen a l&trejdvd hildzatokat
igénybe igénybe fogja egy nagyon jelentds hozai
belsd forgalom is, amivel szimolni kell, és aminek a
hatisai nem hagyhatdk figyelmen kivil. A hazai
illapotok szempontjabol e “mellekhatas™ akar
jelentdsebb lehet, mint az alapfeladat, vagyis, hogy
a nemzetkdzi forgalom hogyan tudja elkeriilni a fvi-
rosha vivd kényszerpilyakat. A meggondolisok
sorendje ennek ellenére nem fordithatd meg, a gyors-
forgalmi haldzatot a maga léptékében kell vizsgilni.

Eddig fsjlddési tendenciikat vizoltunk fel, &5 a
gondolatmenet a bekiverkezert fejlfdése vette alapul.
Hozd kell ehhez tenni azt a késdhb még elemezendd
megkozelitést, hogy egy kimmyezettudatosabb
viladgszemlalet alapjin a kdzuthilézatoknak ez a
harmadik szintje altaliban i5 megkérddjelezddik.
Eszerint a nemzerkdzi kizun grarshalozatok leptéke
egy fejlddési zsikutcdt képer, mivel pantosan egy
olyan funkciot vesz at a vesital, amelyet oz kavesebb
kdrmyezeti analommal, kevesebb balessii veszéllvel,
kizebb teriletigénybevetellel, kevesebh znergia
felhaszndlisival &5 gazdasdgosabban kapes ellatni.
Ugyanakkor annak, hogy a kedvezdbb valtozat nem
ted drvényesilni, az az oka, hogy a gacdasdgr
rendszeren belil viligszene olyan érdeklincolar apiilt
ki=beleértve ebbe 3 edvid tivi fogvasztdi, munka-
villaldi érdekeket is, tehat egyfajia tarsadalmi
timogatortsdgot = amely diszpreferalja a vasat
fejlesztését o kdmittal, illetve az arra felépdilt iparral
es szolgaltatisokkal szemben, MNines elvan hata-
lomban lévd politikai erd a fejlett gardasigokiban,
amely hozza tudma nyilni az olajkonszernsket,
acélgyitist, autégyartist, Grépitést, az utak menti
szolgaltatisokat egyszerre negativan 2rintd, és eziltal
a gardasig epészének aronnali megrizkodtatast
okozd kérdéskdrhéz. Ebben a tekintetben tehdt a
komyezetharat javasiat csak akkor realizaladhat, ha
emvuital gondoskodni képes a tékének &5 a munka-
erdnek a gardasag valamely mas teniletére tanénd
2lszivisiedl. (Természetesen a kdrmyezeti szem-
pontbal vald elfogadhatosagnak raadasul az is
feltérele, hogy ez az elszivd hatds epy kevéshe
szennyezeskibocsato teriilet felé érvényesiljdn,
tovibbd a kiros hatdsokat ne csak dttelja a vilag egy
fejletlenebb regidjara. )

3. Nemzerkozi tendencialk, letezd elképrelésel,
tervek, vitak

A fordulator, ahogy a nemzetkdzi gyersforgalmi
kdzithaldzatra vonatkezdan Myugat-Eurapa atter a
fabb gdcpontokat Gsszekdtd vonalak szemléletarcl
egy rdcsos remdszerben vald gondolkodisra, talan
az a mozzanat fejezi ki a legjobban, amikor a hetvenes
gvele kizepén a Memzetkdzi Uigyi Szervezet
megviltoztama az eurdpai Butak szimozdsar, & dntén
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Forrds: Orszagos Kozlthalozat [991-2000 évekre 2016 Fejlesziési Programja [5.]
& dpra. A nemzeikizi forgalom hrvonalal Euripiban
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egy olyan halos rendszerre, ahel a K-Ny-i @irinyok
O-ra végzidd, az E-D-i f8 tengelyek pedig 5-re
végzddd szdmot kaptak (5. dbra), Ezzel ugyan
dnmagiban 0 utak nem jittek létre, de az intézkedés
kifejezte, hogy a hildzat elért egy olyan siriiséget,
hogy lehetségessé valt a régidkdzi dsscekdttetések
elsddleges figyelembavétele. Az 0 szamozis
természetesen Kelet-Eurdpéra is vonatkezott, ahol a
kijeldl atvonalak tbbséee nem rendelkezett, &3 ma
sem rendelkezik gyorsforgalmi paraméterekkel, dm
atavolsigi forgalomban sem szamitott a térség olyan
fontosnak, hogy ezek az utak Nyugat sziméra
hidnyoztak volna,

A halos szimozdsi rendszerhez Nyugat-Eurdpaban
tirsuini kezdett egy tervezési szemlélet is. Egy ENSZ
EGB keretében késziilt tanulminy [2] példiul
kifejezerten E-D irhnyi korrideroka osztotta Eurdpat
25 ezek mentén elemezte a forgalmat illetve
kiwvetkezteten a fejlesziési szlikségletekrs. Az 1989-
&5 kelet-eurdpai politikai valtozasok nyomdin
felmerilt hasonld K-Ny irinyl korridarok elemzé-
sének sziiksegessége is.’

A 0. dbra visZont azt mutatja, hogy a gyors-
forgalmi dthaldzat alapjait Kelet-Eurdpaban [992-
ben is gvakoriatilag néhiny nagyviros kérili
bevezeld szakasz jelenti, és sbben a térséghen a
hilozar ertelmezése nem mis, mint ¢ fecdemenyek
terveselt distekirdse.

AZ 2 tény, amit Magyvarorsziera vontakozoan az
elizd pontban részletesen elemeztiink, vagyis, hogy
az autdpalya szakaszok a fSathalézat kimerdld
kapacitisinak a pétlisara épiiltek, &s csak mege-
rositettik a szerkezeti centralizaciof, — ami agyvébként
teljes Gsszhangban volt ¢zen orszagok centralizalt,
kozponti iranyitason alapuld gasdasdgt és politikai
berendezkedésével is — ha nem is egyforma
mertékben, de jellemzi a tébbi valt szocialista
orszdgot is. Sajndlatos modon ma, amikor myvugani
erdeklddés megndn ezen orszagok irant, nyugat feldl
is elsdsorban az tinik fel, hogy a fivdrosok nehezen
erhetdk 21 a nyugati érdeklddok sramara. Azok a
javaslatok, hitelek és segitségek, amelvek a kelet-
nyugati kapcsolatok javitasat, az infrastruktiralis
hattér kigépitését célozzik, — a bemuhizdk srem-
pontjabal egvébként logikusan — legtdbbszdr o
fovarosok felé tarveznek magisztrilis vonalakat
kigpiteni (autdpilya, nagy sebessagi vasit, hirkdzleés)
falhasznalva azt, hogy az egyes orszigokon beliil a
“vidék” a legjobban a fiviroson keresztiil érhetd el.

Eszre kell venni, hogy it szé sincs a korridor
szemleletrdl, vagy a magiszirilis vonalak 0j
struktirdjardl. Ellenkezdleg, eppen a meglévd belsd,
centralizalt struknirica vald ciépalés folyvik. Azral,

hogy a fBviroson keresztil kerill kapcsolatba az
orszdg a fejlettebb vilaggal, tulajdenképpen
megerSsitésre keriil az orszigon beliali térségek
centrumra utaltsiga, az djdonsdg és az irinyitis
tovibbra 15 a fovarosbal, mint centrumbdl éckezik,
mikdzben maga a fiviros most mar Moszkva helyett
kétségtelenil a vilag egy fejlettebb pontjihoz -
kepletesen Briisszelhez - lesz bekdtve.

Aklkor tehit, amikor Magyarorszagra vonatkozoan
a nemzetkdzi kizot gyorsforgalmi haldzathoz vald
kapesolodast vizsgaljuk, meg kell killénbdztetntnk
azokat az elveket, amelyek a nyugat-curdpai halézatot
létrehoztik, egy olyan tdrekwveéstdl, amely minél
gyorsabban hozzd akarja kdtni ehhez a hilézathoz
Kelet-Eurdpa néhany fSvirosdn, olyan szinten, nhogy
mondjuk Algir, Dakar, vagy Lagos ma is oda kaddik.
Mindezek eldrebocsitasival térhetiink ri a magyar-
orszigl gyorsforgalmi haldzatra vonatkozo elkép-
zelesek ismertetésehez,

1.1, Hivatalos kormanyzat elfépzeléset

Az 1968-as kizlekedéspolitikal koncepcio a nvole
egyszimjegyili fGutat tekintette a kdzini forgalom
genncénel. Az 197 1-a3 elepiléshilizat-fejlesztési
koncepcid nvoman mégis kialakult 2gy olyan
hivatalos gyersforgalmi Grthildzat koncepeia, amely
a nyole sugdriranyn (Gdtvonal és az pet kispészith
soproni és ésrak-balatoni an mellett fontos gylinis
elemeket tartalmazott: igy az MO-a3 gvind déli és
keleti szektorat, egy Gydr-Veszprém-Sedkesfehérvar-
Dunafildvir-Kecskemét-Szolnok-Eger "belsd”
gyinit, tovibba egyes elemeket egy kiilsd gylinibal,
Sopron-Szombathely-Nagykanizsa, Balatonlelle-
Kaposvir-Pécs-Baja-Szeged-Békéscsaba-Gyula
illetve Berettyodjfalu-Debrecen-Nyiregvhiza
szakaszokon (7. dbra). Ezen belll az elképzeles az
l-es, 3-as, 5.4z, T-es utak autépdlyaként vald
kiépitésével szimolt, [985-r2 tervezve 300 km
autopilya megeépiiléset, [tt is tetten érhetd az a
fejlesztés, amely teljesen a meglévd irdnyokra
alapozott, a tervezdk el sem tudtak képzelni a
fdviroson kivil mashoel Duna-hidat, mint a
dunafdldvar és a bajai meglevd dtkelések helyén,

Lényegdben ar eldzdekben leirtakat szentesitette,
hogy 1978-ban az Gjabb kiglekedéspaolitikai
koncepcidba mar bekerdlt irdnyelvként a kdzdti
fohalozat sugaras szerkezetének mpiiris-sugaras
rendszerré vald dtalakitdsa [4]. Ez a felfogas tehat
elfogadja a Budapester 2lkerllS irinyok létjo-
gosultsagat, de ezt meég csak egy "Budapest-centrikus
viligkép” jegyében wdja megtenni.

3. Dr. Koren Csaba felhivta a fipyelmemet arma, hoay a Berlin-Trieszt vonaltal keletrs Europa kiszelesedik és ezert
indokolt a kelet-nyugan folyesdl legyezdszerd szémyitisa (amit az §. ibein is megfigyelhetlnk). A kormidor-szemlélet
zlfogadisa mellett sem feltetlenil kell tehat a kelst-nyugat irinyt mereven srtelmezve folytaini.
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Forrds: Intemational Transport in Europe. [2.]

6. abra. Létend & tervezett fontosabb nemzetkizl fGdtvonalak Kizép- & Kelet-Eurapaban
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1988-ban mar a kiemelt feladatok kozdte jelenik
meg az E-D-i és K-Ny-i tranzit forgalomaramlisi
itanyokhoe vald eurdpai szinvonala csatlakezisck
megteremésének az igénye [4]. Ebben is tikrizddni
kezdenek a nemzetkdzi helyzetben érlelddd
viltozisok, amelynak a gyorshilézathan logikus
kivetkezmenye sy kinyild ricsszerkezet elfogadi=a,

1991-ben az Orszagos Kizithildzat 1991-2000
évelkra 326186 Fejlesztési Programjdban [5] az
emlitentek kiegésziilnek néhany olyan magyarizd
mondattal, amelyek tualjdonképpen elvnek dlcizott
aktudlis allisfoglalasok az ekkorra mar jelentds
publicitassal szinre kerllt déli autdpdlya terve
ellenében. Eszerint "autdpalydkat elsésorban azokban
a nemzetkdzi &5 belfdldi forgalmi ichnyokba kell
epiteni, amelyek ax elmilt iddszakokban kialakultalk,
s épitésiik is meghkezd8ditt;”, "... az autdpdlydt nem
igényld fontos forgalmi irinyokba autdutak épitését
kell eldirinyozni;”, illetve ... az autopilyiknak és
autoutaknak kaposolodni és illeszkednidk kell a
nemzetkdzi halézathoz, azzal egységes rendszen kell
alkotniuk. Ugyvanakkor 213 kell segiteniik a jelenlegi
sugarns Uthalazati rendszer hald — sugaras-gyiinis —
rendazerréd vald dtalakitisit is.”

A 8. abran lathatdo az 199]-ben tervezett
gyvarsforgalmi hildzat. Jellegzetes Gj elemei a

Forrds: Magyar Kéoutak [3.]

dunaujvirosi €3 a szekszardi tervexatt Dunn-hldﬂ.k‘.
utdbbihoz kapcsolédban a "kilsd gyiini” végigvitele
¢s egyben beillesztése egy E-D-i és K-Ny-i hiloba,
Ez a hilé a dunintili oldalon meggyozdbb, mig az
alféldi oldalon — példiul a Debrecen kérmyéki
sugirsor esetében — néha mintha nem sikenilt volna
a tervezdknek elddnteni, mi is lenne a gyorsforgalmi
hélézat ulajdonképpeni szerepe,

Az utolsd ket évben & hildzati terven kisebb
madosulasok tdrténnek, ¢s nyilvan tovabbiak is
varhaték. Eddig médosult & kétirdnyava valt Pécs
bekdtése, Székesfehérvamal a "gylinds” irdny djra
prioritist kapott a "hilés™ K-Ny-i irdnnyal szemben,
ujra gyengiilt az MO budai szektorinak perspektivija,
tavlati autdpalydva erdsodétt a Szeged-Nagylak
szakasz, illetve alternativva valt a Barabas/Zahony
kilépés helye [11].

1.1 A dell autdpalya

A CO-NEXUS Rt [98%-ben vewette fel eldszir
egy 0j koncesszios formaban megvaldsitanda
autdpilva gondolatdt [6]. Az elképzalés (9 o5 [
abra) indoklisa szenint korabban letezztt keres-
kedelmi atvenalak mentén kKivanja Dél-Eurdpinak

.rm;f
J|lr.llij [ ETp—-— .
f""“"':‘“:- """."li.'.l'-ligl. r:r;TI —

T. dbra:. A gyersforglaml Gthalézat taviatl terve 1974-hen
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illetve Nyugat- &3 Kdzép-Eurbpinak az Hssze-
kdttetését magteramteni Ukrajnaval, Lengyelorszag
és Szlovikia keleti felével &3 a balti illamokkal.
Ennck a nemzetkdzi igénynek az Rt szennt nyugat
faldl olyan tamogatisa van, hogy a koncesszios
formaban vald épitésre a beruhizdk készen allnak.

Ugyanakkor hazai vonatkozasban az autdpdlva
jelentdsebb fejlesztési csombpontjai lennénck a
kivethezd terségek [ 7] — sajat eldrelendilésik mellan
az eldzek szerint a koncesszits fedezetet is
biztositandd a beruhdzdk szimira: Szombathely,
Kirmend, Wagykanizsa, Kaposvar-Dombowar,
Szeksrird-Kalocsa, Kecel-Kiskunhalas, Szeged,
Oroshaza, Bekéscsaba, Bersttyodjfalu-Faldes,
Debrecen, Nyiregyhiza. Egvelire a rfervends az
grintart dnkormanyzatok pénzébdl készil, annak
reményéhen, hogy valad majd finanszirozza az
autdpdlya épitést, 45 ehbd] nekilk hasznuk lesz. Ennek
kiwetkeztében 1 CO-NEXUS érdeke egyeldre az,
hogy minél robb dnkermdnyzat legyven &rintve,
vagyis, hogy a leryjzolt myomvonal minél loesszabb
legyen.

FCARFTRGALA UTRaLSEAT

FANTA) A ATaTL

1.3, Egy elméler modell

A koribbi hivatalos elképzelések is, részben a dili
autdpalya tervei is kiemelt jelentiséget mlajdenitanak
1z ENy-DK illetve az EK-DNy tranzit iranyoknak.
Ha a leggyorsabb atbocsatis Grvonalit akamdnk
kijeléini ¢ két irfny szimdra, az elméletileg kit
egyenes vonal lenne: ha az orszigot modellszeriien
téglalapként fogjuk fel, akkor ez a kér dels, amelyik
a Dunit Budapesttdl delre talin Dunadjviros
térségdben metszend. Ha aronban a feladatot dgy
modositjuk, hogy ezt a két tranzit irinyt a lehetd
legrividebb aurdpdiya épitésevel szeretnénk atbocsa-
tani, — hiszen szdmunkra nem az a déntd, hogy
egyenként az autok a legrividebb wutar jacjak be,
hanem az, hogy Gsszességeben a legkevesebb zavan
okozzik — akkor egy masfajra megoldist kapunk.

Egy téglalap esetében, ha a legrovidebb dsszes
vonalhosszr segitségével akarjuk a négy sarokpont
kilesdnds elérhetdségdt biztositani, akkor, bebi-
zonyithatd, hogy a [, dbro szerinti elrendezéshez
jutunk. Vagyis az lesz a legeldnydsebb haldzat,

Forras: Orszagos Koziathaldzat 19912000 évekre szdld Fejlesztési Programja {5.]
& ihro. A gyorsforglomi dthabizar tervesell halizata 19%1-hen
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Forras: Deli Autdpilya, Megvalositisi tamulminy [8.)
%o dbra. A déll autdpilys knpesolatal o térség tervezert autdpalys-haldzatival
























