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Bl sechs curoplischen QSShik-Mitgliedern wurde 1970 cine
ersie Siralenverkehrezihhung organisiead und anschiseBend aus-
peweried. Das Zied disser Arbeit besiand darin, die Duarchlal-
fEhigkeil der Stralen im intemationalen Yerkehr zu ermitieln.
Ferper wollte man gich durch eine Fielverkebrseihlung  mit
Hilfe an den Grenstationen ausrufillender Fragebdgen cinen
Therblick itber diz inlernziionalen Yerkehrsirime verschafTen.
[¥ie Ergehmisse sollken als Grundlage fiir dis Projektierung #imds
unter den bedeiligien sozialistischen  Landern  abgestimoiten
SiraBennetzes, der Koordinicrang des zwischenstanilichen Eorafi-
varkehrs und zur Befriedigung des Inlandbedarfs dicnen. Alle
arfalien Daten wurden im Laale des Jahres 1971 in den cin-
relnen Lindern verarbeitet und die Ergebnisse im Jahr damud
in der UVE zusammengefad.

1. Einleiteng

Mit der sich eniwickelnden Motorisierang kam in den euaro-
pdischen sozialistischen Lindern die Frage nach einem owischen-
staatlichen Strallennetz suf die Tagemordnung. Vor allem die
sich slelig veratirkende Zusammensarbeil pwischen den Landern
sowie der weiler anwachsends Touristenveskehr erforderien,
dieses SiraBennetr auf der Grundlage einer enlsprechenden sin-
heithichen Konzeption auf hehem MNivean apsmbacen. Gegen-
wilrtig ist man dabei, das perspektivische Stralennetz gemdl
der angenommensn Entwicklungskonzeption dieser Linder fiir
den Perspektiveeitranm von 10 bis 20 Jahren absustimmen.
Erate Malnahmen vor der Progekisenang sand:

— Analyse des gegerwiirtigen Yerkehrs aud den internationalen
Seralen

Prognose des internationalen Yerkehrs.

Sie bedingen bereits in diesern Stadium verstirki gemeinsame
Forschungsarbeilen  der  babeligten OS5hD-Mitalieder. Eine
entsprechende Grundkomeption for die Organsation wnd den
Ablpuf der Verkehrszithlung wunde deshalb 1969 in Warschau
als OSShD-Emplehlung angenommen. An threr Auosarbeitung
und der amschlicBenden Verwirklichung waren Fachleute des
Siralenwesens aus der VREB, UVER, DDR, VRP, SRR, USSR
und OSSR beieiligh.

Diie ahschlicBends ZFusammenfusung der Zaklung erffolgle n
der Abreilung fir Verkehrsanalyse des wissenschaftlichen For-
schungainstituts filr StraBenverkehr Budapest [2].

2, Analyse der gegenwiiriigen Verkehrslage (Ergebnisse der
Lahbang)

I U bereinsiimmung mit der obengenannten Emplehlung steflte
jedes beteiligte OEShD-Mitglied ein StraBenverzeichnis auf (in
erster Linie der BE- und T-Siralen) und fertigie anf der Gruned-
lnge der ermittelien Verkehrsimiensitdt m Jahre 19N einen
Rericht (Karten und Tabellen) Ober den Auslastungsgrad der
internnficnalen Strafen an,

Die Zusarnsmenfassung dicser Karien und Tabellen war Bestand-
teil der intermationalen Ausweriung der Verkehrszihlung. In
ihnen wurden die Werbs des Auslastungsgrads in Abhlingigheit
von der Breite der StraBenkrome und der Dockschicht oder
von der Sichiweite in ciner einheitlichen Tabelle Fusammen-
gefalbl, Der Auswertung lag folgende Berechnungsmethads mu-
grunda:

Als maximale Durchlalbfihigheit in beiden Hichiungen wurde
hei ciner Breite der Stralenkrope von Ober 1003 m und der
Dicckschicht won 7.5 m der Wert 1000 Einbeiten pro Stunde
{E/l) angenommen, der bei einer Verringerung der Breite der



Dreckschicht bis 1 5 m auf 500, 600 Efh sinkt. Fellende
Angaben ither die Sichiweite wurden durch einen Reduktions-
faktor beribcksichiigi.

Bach der Bearbeitung aller Deaten wurden dia Verkehrabelopung
und der Avslasmngsgrad der Stralen in eine Karte des inter.
nationalen Serabenretzes der earopiischen OE3hD-Mitglieder
eingetragen, Im Ergebnis der Untersuchungen zeipte sich, daf
nur in der DDR die Verkelrsintersitdt in einem griBeren
ansammenhingenden Netz 5000 E/Tag Uberschreiter. Tn den
dbrigen Liindern ist eine solche Intensitit nur in der Bohe
groBer Yerwaltungszeniren zu beobachion, was auf den ent-
schebdenden EinfluB des drtlichen Verkehrs hinweist, Derartige
charakteristischen  Spitsenwerte' iraten wa. am Siadirand Vi
Prag, Warschau, Krakiw, Kiew, Kiechnjew, Broo, Bratisiava,
Budapest und Sofia auf,

Aua dem Schema des Awsbstungsgrads ging klar hervor, dab
dic oben angefilirten Verkehrsdimensionen vom den Strafen
der DDR im allgemeinen leicht bewdltigt werden, wihrend die
Strafen in der Umpebung grofn Stidie wie z.5. Prag, Kmkdw,
Kischnjew und Dudapest zom Zeitpunkt der Virkehrssihlung
noch micht fber die potwendipe DurchlaBffhigkeit verfilghen,
Ein dhaliches Bild ergab sich auf den Stralen des Gebiets stidlich
von Dresden und ndrdlich ven Bertin,

Diese Ergebnisse weisen darauf hin, dad fiir die Schaffung clnes
internationalen Straenneises mit einheitlichen Charakteriztiks
in ersier Linie ein schrelles Tempo belm Ban des Strabenmstoes
im Hereich grofler Verwaltungezentren nodwendig ist. Dicse
Schlubfolgerung vereinbart sich auch mit den Bestrebungen der
cinzelpen OSShD-Milglieder,

Den Awslastungsgrad des internationalen StraBennetaes {auf
der Grundlsge von Angaben der clnzolsen QE5hD-Mitglieder)
meigt Tabelle 1. Aus ihr ist klar zu erseben, daB zu diesem Zeit-
pankt die grifite Aneahl der Oberlasteten StrafBepabschnitte in
der TdSSH und der UVE, (28 bew. 17 Prozent) zu finden war.,
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Diie Verkehsaziiblung an den Grenribergingen edfolgie prak: kel
Jeweile Mitbe Juli und Augpast 1970 vor arbeitsfreien Tagen sl
an den Arbeitsfreien Tagen selbst (Freitag, Somnabend, Sonnatag)
mit Hilfs des Fragehogens nach der OSShD-Empfehlung. Der
aufl deen Territorium der UVR verwamiie Fragebogen stellte in
ungarischer, dewtscher, tschechischer, musischer, englischer und
franziisischer Sprache folgends Frigen:

— Fahrzeugart
PEW, Krad, Bas, LKW

~— Land, wo das Falrpeug registriest i
— Reisepwock

Towristen-, gerchdiftliche-, amiliche., Sportrele, kalturelle.,
siwstige Reine

— Amsgangsland der Redse

— Entfernicstes Reisericl
(L, Stant )

— Falls nicht Ungarn das Reiseziel k6, welches ist das ndchsie
aufgesnchie Land?

3L Angaben zur Invensivit des Verkehvs iber dic Grenziiberginge

Dhr gesamte Krafiverkehr wurde zuerst nach Grenzishergingen
und anschliefend rusammengefafls nach Lindern analyeiert.
Driru standen Angaben von etws 100000 Grenzaberfahrien zur
Yerfiigung. Zwar wurde bei den der Datesiverarbeifung sugrands
lizgenden Tabellen nach Krafifahreeogkategorien unierschisden,
doch war wegen des Uberpewichis ges Touristenverkehrs der
Antell der Lastkraftwagen auf den Abbildungen nicht fest.
atelibar.

Bild 1 zelgt schematisch den Gesametumfang des Krafifahreoug-
verkehrs (in E) Ober die Stastsgrenzen der OSShD-Mitglieder
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in Auswertung einer dreltigipen Z3hlung beider Richiumgen im
Monal August, Analog (st auch die Zhhlung im Monat Juli
Alipewertet worden, Aus der Gegendiberstellung beider Sche-
mata wird ersichilich, dall der gesamie Verkohr in beiden Rich-
fungen nur gerings Unterschiede anfwelst. Aufallend war aller-
dings, dall Im Juli ein dichrerer Verkehr in Siid- und Ostrich-
tung und im Auwgere in der Gegenrichtung vorherrschie, Diess
Erscheinung wird durch die Lage der Erholungsorte und Seebii-
der erklirl.

Dier gesamie Grensiibergangsverkehr zwischen den betedlipien
OF5hD-Mitgliedern verteilie sich bei beiden ZEhlungen im



ciwn glelchen VerhElinis wie folgt; 39 Prozent Uber die Grenze
UVR-CSSR, 15 Prozent diber die Grenze UVR-SRR, 14 Prozent
fiber die Grenze CSSR-DDR und 12 Prozent Gber die Grenze
DDR-¥RP. Der Anteil der iibrigen Gretsen am Gesamitver-
kehraumbang betrug etwa 9 Prozent.

1.2 Eweopdircher Zielverkekr fber die Tereitorien der O55hD-
Mitplieder

Dz Mairix des Fledverkehrs werde nach dem Sclems Land -—
Land aufgestelll. Aus der 35 Spalien mit 35 Zeilen umfassenden
Matrix wardin Uniermatrizen herauspearbeitet, die vam Stand-
punky der OSShD-Mitglieder grupplert sind (Tabelle 3,
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Im weiteren wird mur auf Fahrten innerhalb der Grenzen des
beteiliglen OSShD-Mitglisder cingegangen (Tabelie 3).

Die Untermatrizen —, won OSShD-Lindern™ und , pack OSShD-
Lindern" — wurden durch Summicren der Daten Gber den
Quell- bew, Zielverkehs der cinzelnen OS5hD-Mitglieder suf-
gestelit, Da aul diese Weise dic Daten iber den Fielverkehr
mnnechalb der Grenzen der bedeiligien OSShD-Mitglicder swei-
mal vorhandin waren, warde (e Mittelwert verwended.
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Bel der Anfatellung der Untermatrizen —, aus anderen Lindern'™
und _in andere Linder™ — wurden Daten aus dem Transit-
verkehr beriicksichtigt, die jedss Land von seiner Position aus,
getrennt nach Abgangs- und Ziglland, in Tabellenform vorkegte.
Transitfahreenge vom Standpunkd der OBSHD, d.h. solche, die
im Transil das Territoriom alles am Thema betelliplen OSSHD-
Mitglieder im Zeitraum der Fihhing durchfuliren, wurden als
eolche definiert, um eine Mehrfacherfissung eines und desselben
Kraftfahreeugs ausmuschlicben, Hicrzu war es lediglich erforder-
fich, die Daten an den fuberen Grenzen ru erfassen. Die so
anfgestellten Tabellen dienten ak Grundlage filr weliere Be-
arbeitungen,

A3 Imternationsler Ferkehr swischen den beteilipten O5SRD-
Miirg Nederm

Bild 2 zeigt cine schematische Darstellung der Kraftfahrreug-
striime und deren Yerkehrerichiung, wie sie im August innerhalb
wvon 3 Tagen festgchalten wusden. Die versendeten Werte stim-
mien it denen der in Tabelle 1 wiedergegebenen Untermatriz
lberein. Wie schon angedeatet, handeli es sich auch hler wm
Mittelwarte der Verkehrsziihhing, da dic Daten rweimal ecfali
worden sind. Imy Bild 2 ist der Verkehr Giber mehrere Grenzen
graphisch hesonders hervarpehoben.
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In der Tabelle 4 werden die Daten aus den’ Bildern 1 (maximales
Wert) und 2 (Mittelwert) pegenibergestellt, Dabel wirden auch
die in der Tabelle 2 enthaltenen Angnben in bemug suf Darch-
fahrien berficksichtigt, In diesem Zusammenhang st darauf zu
achten, daB die in den Tabellen angefiicten Zahlen nicht in
Jedem Fall vergleichbar sind, da die Daten ither den Erali-
verkehr eine Anzahl von Durchfahrten darstellen und dic Dalen
liker den grenziibesschreitenden Verkehr nur elner Anzahl van
Grenzibberfahrten enteprachen. Die Prozmiangsben bezichen
sich stets aall die in den entsprechenden Spalten der Tabelle
angegebenen Waerte (uber bai Zerlegung der Matrix ist dic An-
zahl der Durchiahrten in Erozent angegeben),

Ane disser Tabelle sowie aus der fir den Monat Juli war zu
erdehen, dal eten die Hile der imsgesamt erfalien Faheten
eine Zielverkehrsfahrt inperbalb des Territoriums der beteiligten
O55hD-Mitglieder war und diess Fahrten gleichzeiiig 75 Prozent
des Verkehrs ilber doe inneren Grenzen inagesami bildeten. Die
Hilfte des Verkehrs iiber dis inneren Grengen Fihrte fiber nur
eine Grercea, Das ist deshalb interessant, weil s sich bed 10 der
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Tabelle 4 Speelfvirung ey Palirien {eiliceid der deei Zableage im Angusil,
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! In dieser Fahl sind auck Ubsrachreitungen der Buberen Grensen des Tersi-
Leginimi der beteiligten OG8hID-Misglieder enthalien, wobel Translikref-
fah nur =i § erfaile dan. Daber wurde die Zahl 53315 sk
108} Procenl iogendiimen.,

matiglichen 21 Grenziltberginge der 7 betiliglen OS5HD-Mitglie-
der {alz0 chenfalls bel der Hille) wm bepachbarte Verhindungen
handels, Man kinnte die Hypothese aufstellen, dal der Uminng
der Durchfalsen (Transil) propoctionsl zur Angahl der zu
Uberquerenden Grenzen abnimmt, Allerdings war bei der Aus-
weriung weder die Auofgabe gestellt, den Umfang genaw #u
untersuchen, noch die Bevilkerungszahl, die Anzahl der Krafi-
fahreeuge oder andere Einzelhsiten zu beriickaichiigen.

An den inperen Grenzen entfielen nur erwn 23 Prozent allee
Zeiautwendungen der Mitarbeiter der Guenzorgane ol dbe
Erfassung solcher Fahrten, deren Zigl sich aulerhalb des Terii-
Loriums. der beteilighen OSShD-Mitglisder befindet. Selbatver-
stiindlich hfitte sich bei Vorhandensein entsprechender Zihl-
daten won den Suleren Girepzen dieses Bild verfindert, da fast
alle dort zu erfassenden Fahrien su dieser Bategorie gehfiren,

Bild 3 Sehamsetined

4. Schewmin der Verkekessredmie umd Tabellen

Do bereils erwdhnlen schemabischen Darstellungen diber dep
Creneverkehr (Eilkd 1) und den Ziel- sowie Quellverkehr (Bild 2)
ewischen den befeiliglen OSShD-Mitghiedern lassen sich
cimem allgensinen Schema der Vielkehrssirame vereinen (Bild 3).
Im Werlaul der Untersuchung wurde dieses Schema aaf elner
Karte Ostewropas im Malsiab 1 : 2000000 ausgearbedtet. Dabel
wurde mit graphischen Mitteln zeischen dem im joweiligen Land
ankommenden wsd von dorl auspebenden Verkehrsstrom saowie
dem Transitverkehr oaterschieden. Bei dieser Diarstellung galt
ez, boide an den jewerligen Grensen awspgewiesenen Meldedaben
#u beriicksichiipen, weil sowohl die Transit- als auch die Ziel-
wierkehrsdiniane mitl ihnen nusammenlaufen und in diesem Falle
eine belicbige Erginzung grofe Schwierigkeiten bei der weiteren
Bearheitung hervorriefe.

Es ist allerdings festrustellen, daB der Were fir den Transit-
verkehr selbst innerhalb cipes Landes nicht unbedingt der Did-
ferenz rwischen dem an der Grenze gemessenan Chesamiverkehy
undl dem Felverkehr entspricht. In der Repel wind daher der
Tmnsitverkehr gines difigigen Exfassungazeitraums swischen din
Punkien A und B gedewiet als Mittelwerl des in A beim Eintriit
erfalten Verkehrs, der in B ansnutreden beabsichiigt, sowie dem
in B baim Ausiritt regisirierten und zuvor in A eingetretenen
Yerkehrs, Den entsprechenden Ausgleich haben die heteiligien
OEShD-Mitglieder im allgemeinen selbst vorgenommen oder
aber die beiden nicht stark voneinander abweichenden Werie
gesondert angegeben. Da Durchschnifiswerie ermitiell wurden,
stimmen sie nicht unbedingt mdt den an den Grenzen genssenen
fbercin,

Der gesamie registrierte Verkehr der ecinzelnen  betelligren
OSShD-Mitglicder, wnterteilt nach Ziel- und CGuellverkehr sowie
Transit, lst in Tabelle 5 musammengestellt. Da die im Juli ond

e Sz & g Aoe
- el mand | sl ety

NOCAHATIHGE OOt
s bentehy

_ [

5

e 'ng.?é.'if-' Ol

H [
——afprag

e
2 S e 80) o



August gemessencn Werte eipander nohe kommen, wird die
Gesamisumme fikr & Tage angegeben.

Selhstverstiindlich wurde in jedern Land der Transitverkehr
auf dns eigene Gehict becogen. Deshalb jst elne Summierung
dieser Anpnben wenig auwssagekriltip Ferper it anzwmerken,
dali diz Auswerter lediglich mit den durch die belsiligien O55hD-
Mitglicder ithbermittelien Daten rechpen konnten. Daber waren
s nicht In der Lage, dic Erpebnisse in solchen Fillen, wo die
Zihlung nichlt an jeder Grenzsiation wvorgenommen wuarde,
1 karrigieren,

Wuklehrulmr; 3 | ‘Verizllung
| Cesumavers | des Gasami-
Ankunl ond x kehrssirom | verkebey med
Transil |
nder | M | T | | "Gio Lincier
! 1
B B mom R e

VRE —_ — — HoaTa 14 IZ7
UVR &6z 5T IT3E 430 A6aT9 [1ie) 1546
DOR 21401 AEE 4121 15,2 X552 1 15
YHF IT 34} %04 1 &M 96 19413 100 LA
BHR 443 157 1l 60 ®3 1EOT1 1641 T4
LSS LTIl ELD Lol 150 2112 |48k 2
C85R 4508 T4 15507 2548 s0s0d KR ok
3 I 243 578 100,0

Tabelle § Gespmior repistriarder Verhehr dei einselica betedligien OSShi-
Idiigliedar [l & Tapa)

4. Schlulindgerumgen

Im Ergebnis der Analyse werden folgende Schluldolgerungen
EErogen:

@ Zum Felipunkt der Verkehrszahlung war das SiraBennctz
fiir den indernationalen Verkehr ungleichmiBig belaseet.

@ Um das intermationale Stralennete gloichmidBiger auszula-
sten, wird vor allem auf cine Erhihung der DurchlaBfaligheit
der Stralen im Bersich grofer Yerwaliungsrentren orseniberr.
Dicse Schiuffolperangen bildeten diz Hanptinformation fGr
das Komitee der OSShD3, die als Emplehlmgen des Komitees
fiir die OSShD-Mitglieder verwender werden.

® Parallel zur vorliependen Auswertung werden die Pline fiir
den Aushau des Stralenneizes mehrerer sozinlistischer Lander
fiir die piichsten Jahre abgestimmi. In dicsem Zusammenhang
wird auf die schematischen Drarsiellongen veraicsen, die Aus-
loamft iber die Intensicit des g.rtnzi.i.hﬂ.mﬂ'l.mlmdﬂn Verkehrs

geben npd Schiulifolperungen dlber den Auslastungsgraad des
cinzelnen internationalen SiraBen sulsssen (Bilder 1 ond Zh

Dariiber hinaus ist das Schemna der Yerkehnsrdime #u beachen,
das unabhingig vom Strafennctz Angaben iiber dem Verkehr
zwischen den Lindern macht (Rild 30, Bs gibt Auskunft iiber
das Verhdlinis reischen Ziel- and Cuellverkehr in den einzelsan
Lindern sowie iber die Sirdime des Transitverkehrs durch das
Jeweilige Land.

@ Der internatiopale Kraftverkehr erreicht bereits ein bohes
Miveay, Bz gikd puten Grusd, mit seinem weiteren sprunghafien
Anwncheen zu rechnen, da die MotorisisTung Tupimmt wnd
niee Touristen- upd Erholungizentren und damit die entspre-
chenden Richtupgen im interpationalen Verkeshr erschlessen
werden milssen, Bereits die varliegende Untersuchung liefert
bestimmite Grunddaten zur Analyse der Geselzmiéligheiten des
Verkehrs und #o ciner Analyse der Ursschen des Verkehrs
rwischen den einzelnen Lindern, Zur Prognose der aa erwar-
tenden Verkehrsintensitit werden die vorlicgenden und wel-
teren  Lintersuchumgen auf diesem Gebict wertvalle Angaben
liefern, Dramit kann diese Arbeil als einer der ersien Schritte
filr die Prognostik des internationalen Verkehr betrachiet werden,

® Gepenwirtipwerden ebenfalls die Anforderungen an Strafen-
grenzibesginge fUr den Verkehr zwischen den sozialistischen
Stanten rusammengestelll. Dabel kinnen bereits die vorliegen-
den Fusmmmenfassungen Ober den grenzilberschreitenden Ver-
kehr sowie ifber die zeitlichen Anderangen der Verkehrsstrom-
rlchtungen berlicksichiigt werden.

@ Weitere Untersuchungen mit dem gleichen Fiel sind [lir
1975 worpeseben. Im Zusammenhang damit erscheint s oweck-
miiBig, auf der Grundiage der vorbandenen Erfahrungen de-
tnillierte Worschlipge beziglich der Methoden kiinfriger Unber-
suchungen ausnmrheiten. Diese Acbedl sollte such als Grundlags
fiir gewisse Korrekturen der Zvele anschiellender Untersachun=
gen dienen, 8o kann es =B, notwendig werden, fir weiters
theoretische Untersuchungen masfizliche Informationen iber
dis Ursschen des zwischenstantlichen Verkshrs oder Gber den

Verkehrsumfang an den Elsenbahogrenziibergangspunkien zu
sammseln,

® Fs wurde vorgeschlagen, dal das Bomiliee der O55hD
die Ergehnisse dieser Untersuchungen [ die Vertiefung der
Zusnmmenarbet der OSShD-Mitglieder zur Komplexen Flanung
der Eatwicklung des internationalen Stralennetses verwendet,
Lilezabar
[1] Spursk 1.: , Vortmg vod der Werkehmwissessohaltliohen Cenalbchall™,
Budapeit, £ Mis 1972

[2] OSEhD Stralenverkehresihlung 10T, Budepest 1571,

T bericht dei Wi hafilichen Forschungsnstiuls fur Sirafes.
wefkehif
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